Vyhodnotenie zimnej idrzby ciest v obdobi
2008-2009 v ramci KoSického samospravneho kraja (d’alej len KSK)

Sprava ciest KSK zabezpecovala v priebehu zimnej sezény 2008/2009 udrzbu ciest na
uzemi KSK v celkovom rozsahu 2 145,84 km, z toho udrzbu ciest 1. triedy v rozsahu 264,10
km, ciest II. triedy v rozsahu 553,30 km a ciest III. triedy v rozsahu 1 328,44 km. Udrzba ciest
I. triedy bola prevadzana odplatne v dodavatel'skom rezime pre objednévatela Slovenska
sprava ciest Bratislava apre NDS v useku 3,7 km. Zimna tdrzba ( ZU ) ciest bola
vykonavana podla operaénych planov zimnej Udrzby ciest, vypracovanych jednotlivymi
strediskami Spravy ciest KSK pre obdobie 2008/2009, odsthlasenych Ministerstvom
dopravy, poSt a telekomunikdcii SR Bratislava a schvalenych predsedom KSK JUDr.
Zdenkom Trebul'om. Opera¢né plany boli spracované v stlade so zédkonom ¢. 135/1961 Zb.
o pozemnych komunikaciach (cestny zakon) v zneni neskorSich predpisov. Operacné plany
zimnej uUdrzby ciest su zdkladnou pravnou a pracovno-technologickou normou pre
zabezpecenie jednotného postupu v oblasti finan¢no-planovacej, materidlnej, organizacnej
a technickej pripravy zimnej udrzby ciest ako aj samotnej realizacii jej vykonu a je zrejmé, Ze
pri jej priprave bola dodrzand maximalna hospodarnost, efektivnost’ a i€innost’ v postupoch
a ukonoch tejto ¢innosti, sicasne s ohl'adom na ekologické hl'adiska.

Zékladné informacie o priebehu vykonavania zimnej udrzby ciest Spravou ciest KSK
v sezéne 2008/2009 st popisané v nasledujticich bodoch.

1. Priebeh zimnej udrzby ciest na izemi KSK

Zimna dispeCersko-spravodajskd sluzba azimna Udrzba ciest je sthrn riadiacich
a vykonnych ¢innosti, ktorymi sa zabezpecuje zjazdnost’ a prevadzkova sposobilost’ cestnych
komunikacii v zimnom obdobi. Jej stfastou je najmid odstraiovanie zavad v zjazdnosti
sposobenych zimnymi poveternostnymi a klimatickymi podmienkami, ako aj organizovany
systém informovanosti oich stave. Zjazdnost' cestnych komunikacii je taky stav tychto
komunikacii, ktory umozZiuje bezpecnu jazdu motorovych 1inemotorovych vozidiel
prisposobentt  dopravno-technickému  astavebnému  stavu  tychto  komunikacii,
poveternostnym podmienkam, povahe cestnej premavky a d’alSim okolnostiam, ktoré mdze
vodic¢ predvidat’.

Riadenie zimnej udrzby ciest na tizemi KSK bolo koordinované centralnym dispe¢ingom
zriadenym ako sucast’ prevadzkového useku na SC KSK v KoSiciach a priamo organizované
jednotlivymi strediskami a cestmajsterskymi obvodmi v rdmci organizacnej Struktiry Spravy
ciest KSK. Dispecersko-spravodajska sluzba celoplosne bola aktivovana prikazom riaditel'a
SC KSK Ing. Zoltanom BartoSom na zdklade pokynu z dispecerského pracoviska Slovenskej
spravy ciest Bratislava ku dnu 3.11.2008. Jednotlivé vykonné zlozky Spravy ciest KSK presli
do pracovného rezimu zimnej udrzby ciest k uvedenému datumu.

Prakticky vykon zimnej udrZzby ciest po jej aktivovani bol organizovany v dvojzmennej
prevadzke nepretrzite, t.j. v rozsahu 24 hod. denne, vratane dni pracovného vol'na a Statnych
sviatkov. Zimnd udrzba ciest bola zabezpecovana vlastnymi kapacitami a v malom rozsahu aj
zmluvne dohodnutymi kapacitami, ktoré¢ po aktivovani zimnej sluzby vytvorili pracovnu
pohotovost’ na pracoviskach. Zaradenie personalu a mechanizmov do vykonu zimnej udrzby
ciest Specifikoval konkrétny operaény plan strediska v ramci organizacnych zloZiek Spravy
ciest KSK.

Spravodajska ¢innost’ o poveternostnych podmienkach, vykonoch, stave a zjazdnosti ciest
bola organizovana v dvoch stupiioch:

- centralna dispecersko-spravodajska sluzba (v dalSom CDSS) na centradlnom

dispec¢ingu pri SC KSK Kosice,



- dispecersko-spravodajska sluzba (v dalSom DSS) v strediskdch a cestmajsterskych

obvodoch.

Podéavanie hlaseni v predpisanom formate a Casovej periodicite bolo zabezpecované
spojenim v pocitaCovej sieti s vyuzitim internetu, prostrednictvom elektronickej posty, resp. aj
prostrednictvom virtualnej mobilnej telefonickej siete a rddiokomunikacnym systémom.
Informacie o vykonoch, ako aj ciastkové hlasenia boli zabezpeCované cestou
vnutropodnikového Intranetu.

Pracovné ukony zimnej drzby ciest boli organizované v zmysle operacnych planov podla
poradia dolezitosti. K zah4jeniu vykonov na cestdch zaradenych v I. poradi dolezitosti platil
limit nasadenia mechanizmov v €ase 30 min. od doby, kedy sa dispeCer dozvedel o zmenenej
situdcii v zjazdnosti, resp. v stave povrchu cestnych komunikéacii vplyvom zmeny
poveternostnych podmienok. K zahajeniu vykonu na cestach II. a I1I. poradia ddlezitosti platil
limit nasadenia mechanizmov v rozmedzi 3 — 6 hodin, podl'a zavaznosti situdcie a d’alSich
okolnosti, hlavne v zéavislosti od vyvoja poveternostnych podmienok. Odstranovanie snehu
z vozoviek bolo priebezne vykondvané v beznych podmienkach pluhovanim z celej Sirky
vozovky tak, aby hrubka zostavajucej snehovej vrstvy neprevySovala 3 cm. Na cestach II.
alll. triedy bola udrziavand rovnost’ utlatenej snehovej vrstvy so zabezpeCenim
obojstranného prejazdu v krizovatkach. Posyp vozoviek na cestach bol vykonavany podla
technologickej potreby variantne chemickymi rozmrazovacimi prostriedkami, zdrsiiovacimi
prostriedkami, alebo ich zmesou. Chemické rozmrazovacie prostriedky aich zmesi sa
nepouzivali v isekoch s vylucenym chemickym posypom.

Mimoriadne podmienky — kalamitné situdcie v ziadnom rozsahu v priebehu hodnoteného
obdobia nenastali, kedze v ziadnom regione nedoslo k extrémnemu a ndhlemu zhorSeniu
poveternostnych podmienok.

Zimna sluzba arezim zimnej udrzby ciest boli oficidlne v podmienkach SC KSK
deaktivované dna 31.03.2009 na zaklade rozhodnutia SSC. Tymto diiom bolo zabezpecovanie
zimnej udrzby v sezéne 2008 — 2009 ukoncené.

2. Priprava na vykon ¢innosti zimnej udrzby ciest
Priprava na vykon ¢innosti zimnej Udrzby ciest v podmienkach SC KSK pre sezéonu
2008/2009 zacala v auguste 2008, zintenzivnila sa v mesiaci septembri a vyvrcholila v oktobri
2008 predlozenim opera¢nych planov na MDPaT na odsuhlasenie anéasledne na podpis
predsedovi KSK JUDr. Zdenkovi Trebulovi. Postup pripravy pozostaval z troch zloziek:

e Zasobovanie stredisk a cestmajsterskych obvodov posypovym materidlom, konkrétne
inertnym posypovym materidlom (drvené kamenivo fr. 0/4, fr. 4/8, ojedinele fr. 8/16 a
a chemickym posypovym materidlom (priemyselna sol’, , v malom rozsahu ekologicka
sol). Do zaciatku zimnej sezOny bolo zrealizované predzdsobenie posypovymi
materidlmi a hmotami v rozsahu cca 62 % ich predpokladanej spotreby.

e Priprava techniky, tj. posypacich vozidiel s prisluSenstvom, nakladacov,
mechanizmov a ndradia zacala v auguste — septembri 2008. Tato faza pripravy na
vykon zimnej udrzby ciest bola vel'mi komplikovana, ¢o vyplyva zuz viackrat
opakovanej skuto€nosti, Zze prevazna vicSina techniky aplikovanej v reZime zimnej
udrzby ciest je fyzicky i moralne velmi zastarala (priemerny fyzicky vek je nad 20
rokov). Priprava techniky si vyziadala vysoké vstupy nahradnych dielov a casto
opakované kontroly STK. Napriek tomu prevadzkova spdsobilost’ a spolahlivost
techniky nebola stidle na uspokojivej urovni. RieSenie nefunkénosti strojového
a vozového parku nebolo len komplikaciou pripravy zimnej udrzby ciest, ale je
jednym zo zékladnych problémov ¢innosti Spravy ciest KSK vo vSeobecnosti. Prehl’'ad
o zékladnych druhoch mechanizacie zapojenej do zimnej udrzby ciest poskytuje
Tabulka ¢. 2.



* Technicko-organizatnd a persondlna priprava vykonu zimnej 0drzby ciest, ktora
prebiechala v oktobri 2008, spocivala v priprave informacno-spravodajskej
a oznamovacej techniky, zdznamovych zariadeni, upresneni dispecersko-spravodajske;
sluzby. Nasledne boli spracované a odsthlasené operacné plany zimnej udrzby ciest,
zostavené pracovné okruhy sypacov, rozvrhy pracovnych zmien vykonnych,
riadiacich a dispecerskych zamestnancov. Zabezpecena bola aj priprava priestorov pre
vykonnych ariadiacich zamestnancov. Ako st¢ast pripravy personalu boli
organizované povinné preskol'ovania z technologickych postupov a bezpecnosti prace
pri vykone zimnej udrzby ciest. Zamestnanci absolvovali Specidlne preventivne
lekarske prehliadky. Pre mimoriadne situdcie boli ustanovené operacné Staby.
Sucast'ou tejto fazy pripravy zimnej udrzby ciest boli procesy verejného obstaravania
s cielom vyberu vhodnych dodavatelov prac asluzieb aj pre pripady kalamitnych
situdcii. Bolo potrebné zabezpecit' takych partnerov, ktori st schopni operativne
vypomdct’ dopravou. a Specidlnymi mechanizmami v pripadoch rychleho nasadenia.
Ich vyuzitie bolo potrebné u tych stredisk Spravy ciest KSK, ktoré maji nedostato¢né
vlastné kapacity k zvladaniu zloZitejSich situdcii, ktoré by nastali pri mimoriadnych
poveternostnych podmienkach. Rokovania s potencionalnymi partnermi boli ukoncené
uzatvaranim zmlav na dobu vykonu zimnej drZby ciest eSte pred jej zahajenim.

Vseobecne komplexnost pripravy na vykon zimnej udrzby ciest vo vSetkych troch
okruhoch bola overend previerkami na mieste jednotlivych stredisk v mesiaci oktobri 2008.

3. Technologie pouzivané pocas zimnej udrzby ciest v sezone 2008/2009

V zmysle technickych rezortnych predpisov a schvaleného opera¢ného planu zimnej udrzby
ciest bolo tikonmi zimnej udrzby ciest zabezpeCované zmiernovanie zavad v zjazdnosti pozemnych
komunikécii, ktoré boli spésobené zimnymi poveternostnymi vplyvmi (mrazové, l'adové, zrazkové
a zrazkovo-snehové vplyvy). Tieto tkony mozno rozdelit’ do dvoch skupin:

- zmiernovanie Smyklavosti vozoviek pri poladovici alebo utlaCenej snehovej vrstve
aplikaciou posypu, prevazne inertnymi posypovymi materidlmi, dadvkovanie bolo volené
podl'a miestnej situacie a rozsahu zavad’ v zjazdnosti,

- odstrafiovanie hrubSej vrstvy poladovice, cCerstvej alebo utlatenej snehovej vrstvy
odpluhovanim s naslednym rozmrazovanim, na ktoré boli pouzit¢ chemické posypové
materialy a chemické rozmrazovacie prostriedky.

Pouzitie tychto technologii zaviselo od momentalneho stavu povrchu vozovky, charakteru
terénu, meteorologickych prognéz apod. V stvislosti s poziadavkou spravcu ciest I. triedy
a vySSou ucinnostou chemického posypu bol podstatne viacej vyuzivany posyp chemickymi
rozmrazovacimi prostriedkami (typicky priemyselnou sol'ou) na vozovkach tychto ciest, obdobne
aj na vozovkach ciest II. triedy, v menSom rozsahu na vozovkach ciest IIl. triedy, ked’ze vysSia
ucinnost’ posypu je vyvazend podstatne vysSou ndkladovostou. Na zdklade ulohy prislusnych
tradov ZP objednavky IVSC Kosice bol v podmienkach SaU Roznava v tseku vodnej nadrze
Dedinky — cesta /67 a Ciasto¢ne aj v TrebiSove na ceste 1/79 aplikovany moderny rozmrazovaci
prostriedok — ekologicka sol SOLMAG., ktory ma vysoku jednotkovi cenu (priemerne
Stvornasobok jednotkovej ceny priemyselnej soli), avSak vyhovuje ekologickym poziadavkdm
ama vysokt ucinnost. Chemické posypové arozmrazovacie prostriedky boli pouzité v tych
lokalitach, kde to ekologické obmedzenia pripustali. Najmenej obmedzeni mal obvod strediska
SaU Michalovee.

Na pluhovanie vozoviek boli pouzivané posypové vozidla s prednymi radlicami pluhmi, na
docistovanie vozoviek traktory so zadnymi radlicami. ZlepSenie kvality, hospodarnosti,



efektivnosti a ucinnosti vykonu zimnej Udrzby ciest, aj s ohladom na prudky narast intenzity
cestnej premavky a stupiiovanie poziadaviek na bezpecnost’ cestnej premavky si opitovne
vyzaduje razantnu obnovu vozového parku vratane modernych Specialnych pridavnych zariadeni.

4. Nehodovost’ (pri¢iny dopravnych nehod v stvislosti s udrzbou
cestnych komunikacii)

V priebehu hodnotené¢ho obdobia, t.j. v sezone vykonu zimnej udrzby ciest 2008/2009 neboli
zaznamenané v okruhu posobnosti SC KSK ziadne dopravné nehody, pri ktorych by bola
konStatovand priama suvislost snevyhovujicim stavom cestnej komunikacie. Pripadné
obmedzenia cestnej premavky z dovodu zniZenej viditeInosti, zhorSenia jazdnych podmienok
(znizend adhézia a pod.), zGZenie prejazdného prie€neho profilu vozovky, uplné alebo Ciastocné
uzavierky komunikécii ainé boli chronologicky zaznamenavané do dispecerskych dennikov.
Dopravné obmedzenia boli konzultované s cestnym spravnym organom a dopravnou policiou
a ohlasované motoristickej verejnosti. V odovodnenych pripadoch bolo obmedzenie dopravne
oznacené predpisanym doCasnym prenosnym zvislym dopravnym znacenim.

Aj na tomto mieste je nutné konStatovat, ze motoristickd verejnost’ nie vzdy dopravné
znaCenie reSpektovala (napriklad vyzvy na pouzitie snehovych retazi, znizenie rychlosti, zakaz
predbiehania a pod.).

5. Kalamitné a mimoriadne dopravné situacie

Vseobecne mozno konStatovat, Ze poveternostné podmienky v priebehu zimného obdobia
2008/2009 pri porovnani s niektorymi sezénami predoslych rokov boli naro¢nejSie. Pocet
mrazovych, ladovych aj zrazkovych dni bol vyssi, pocet zdsahovych dni bol prakticky vyrovnany,
ale intenzita a dizka vykonov bola vyssia. Napriek tomu v priebehu celej sezény zimnej udrzby
ciest prakticky nenastavali v regione KSK mimoriadne situdcie, ktoré by si vyzadovali zdsadné
zasahy do organizacie riadenia zimnej udrzby ciest a cestnej premavky, neboli vyhlasené Ziadne
kalamitné situacie. TazSie dopravné situacie vznikali v okruhoch pdsobnosti stredisk Roziava
a SpiSska Nova Ves, ktoré sa vyznacuju hornatym terénom. Tieto situdcie vSak boli zvladnuté bez
mimoriadnych opatreni. Kratkodobo sa vyskytli mimoriadne podmienky v regidone pdsobnosti
strediska SpiSska Nova Ves v mesiaci februar 2009, a to v dosledku kratkodobych vydatnejsich
snehovych zrazok, na ceste II / 547 na kopci Folkmar — Opatka bola kratkodobo obmedzena
doprava, z titulu nereSpektovania ZDZ vodi¢mi kamionov, kde porusili zakaz vjazdu nékladnych
automobilov na dany usek a zapri€inili docasné zablokovanie komunikécie.

Obdobn¢ problémy boli aj v okrese Roziiava na horskych prechodoch cesty 1/50 - SoroSka
acesty 1/67 - Dobsinsky kopec®, kde vodi¢i nakladnej kamidénovej prepravy neboli vybaveni
zimnymi pneumatikami a aj nevhodnou jazdou spdsobovali mimoriadne dopravné situacie.

6. PrehPad zakladnych vykonov, spotreby materialu a nakladovosti zimnej
udrzby ciest v sezone 2008/2009

Prehl'ad o vyvoji pocasia, o dosiahnutych vykonoch, spotrebe materialu a nadkladovosti zimne;j
udrzby ciest vsezone 2008/2009 poskytuju tabulky ¢. 3 ac. 4. Tabulka ¢. 3 predstavuje
vyhodnotenie zimnej udrzby ciest len za sezonu 2008/2009, pritom sa Strukturalne ¢leni aj podla
udajov z jednotlivych stredisk Spravy ciest KSK. Tabulka ¢. 4 vyhodnocuje zimnl udrzbu ciest
globalne za Spravu ciest KSK, priCom obsahuje aj informaciu o predchadzajicom zimnom obdobi



2007/ 2008. Takyto prehl'ad informacii umoziuje komplexnejsi pohl'ad na problematiku zimne;j
udrzby ciest, predovsetkym v hodnotenej sezone.

V Casti 5 bolo skonsStatované , ze narocnejSie klimatické podmienky sa prejavili aj vo vacsej
naro¢nosti na vykon zimnej udrzby ciest. Je mozné konstatovat, ze vykony pluhovanie a posyp
vozoviek boli v tejto sezone vysSie ako v minulej sezone — pluhovanie ciest I. triedy o 26,4%
( 16 832 km v sezone 07-08, 21 278 km v sezéne 08-09 ), ciest II. a III. triedy o 30,5 % ( 60 858
km - 19442 km ), posyp na cestach I. triedy o 18,8 % ( 15 682 km — 18 632 km )a na cestach II.
a III. triedy o 20,1 %. Tento narast je evidentny z vysledku suctu ndkladov za SC KSK ako celku,
ale taktiez aj podl'a jednotlivych stredisk. V tejto stvislosti je potrebné uviest,, ze v dosledku vyssej
kontroly a sledovania spotreby materidlov doslo k zniZeniu spotreby inertného materialu na cestach
I. triedy o cca 10 % a navySeniu spotreby materidlov chemického na cesty I. triedy len o 8,3 % na
cesty II. aIll. triedy o 6,0 % u inertného a 3,0 % u chemického. Najvyssie vykony v stvislosti
s premenlivym pocasim uz tradi¢ne vykazovala Sprava a tidrzba SpiSskd Nova Ves ako aj Roznava
a vzhladom na najvic§iu dizku spravovanych ciest aj Michalovce. Svedgi to o vy$sej naro¢nosti na
vykon zimnej udrzby ciest v tychto lokalitach. Strediska SaU SNV a RV spravuju a udrziavaju
vysoky podiel ciest II. triedy, ktoré vyzaduju vyssi stupen starostlivosti a ukonov v zimnej udrzbe,
ked’ze plnia funkciu hlavného cestného t'ahu a su dopravne viac zatazené oproti cestam III. triedy.
Konkrétne vel'mi narocné na rezim zimnej udrzby v hodnotenom obdobi boli tieto useky ciest:

- cesta €. II/533 v iseku hr. okr. Roziava — Spisska Nova Ves — Levoca

- cesta ¢. II/535 v useku Mlynky — Dedinky

- cesta €. I1/536 v tiseku Spisské Vlachy — SpiSskd Nova Ves — hr. okr. Poprad

- cesta C. 11/546 v useku hr. okr. PreSov — Margecany — Gelnica — MniSek n.H. — Hnil¢ik

- cesta €. 11.547 v useku hr. okr. KoSice-okolie - Margecany — SpisSské Vlachy .- Spisské

Podhradie (obzvlast naro¢ny usek Folkmarsky kopec)

- cesta ¢ I1/548 v tseku hr. okr. Kosice-okolie — Smolnik (obzvlast naro¢ny tsek Stosky

kopec)

- cesta ¢. II/549 v seku hr. okr. Roznava — Smolnik — MniSek nad Hnilcom (obzvlast

naro¢ny usek Uhornd)

Uvedené useky ciest II. triedy zamestnavali udrzbou prevaznu cast’ techniky a personalu
Spravy audrzby SpiSska Novd Ves a Roznava . To sa odzrkadlilo aj v spotrebe posypovych
materidlov, spotrebe pohonnych hmoét a celkovych nakladoch na zimnt udrzbu. Mnohé
z uvedenych tusekov prechadzaji hornatym a lesnatym terénom, kde st priznacné CastejSie snehové
zrazky s pomal§im rozmrazovanim. Cistenie vozoviek od snehovej vrstvy bolo v tychto usekoch
nutné vykondvat' nepretrzite a opakovane.

Analogickd, aj ked” v mensom rozsahu, bola situacia v regione KoSice-okolie, ktory je v
posobnosti strediska Moldava nad Bodvou. Rozloha ciest II. triedy tu sice nie je porovnatel'na so
strediskom Spisska Nova Ves, avSak je tu podstatne vysSia frekvencia premavky na cestach III.
triedy. V okoli Kosic boli nutné vydatnejSie a CastejSie posypy, nez bol priemer u tejto kategorie
v inych lokalitdich. To sa odzrkadlilo v ndkladoch na posyp ciest II. aIIl. triedy v ramci tohto
strediska

Naroc¢nejsie poveternostné a klimatické podmienky v sezéne 2008/2009 mali komplexne
priamy dopad na celkovl ndkladovost’ zimnej udrzby ciest. Podl’a porovnania v tabulke ¢. 4
dosiahnuté vykony v hlavnych ¢innostiach zimnej udrzby ciest — pluhovanie a posyp — na
vSetkych cestach predstavuji v sezéne 2008/2009 vyssiu vykonnost’ ako v predoslej sezone.

Tato skuto¢nost’ vyrazne ovplyvnila vydavky v nosnych nakladovych polozkach rozpoctu.
Spotreba posypovych materidlov a spotreba motorovych paliv, nepredstavuje  vysSie
spotreby predoslych obdobi, ¢o je urcite aj dopad racionalizacnych opatreni organizace.
Tabul’ka obsahuje finalne vycislenie celkovych ndkladov na zimnua tdrzbu ciest. Je evidentné,
ze celkova nékladovost’ tejto sezony je zhruba vyssSia o 143 % nakladovosti predchadzajuce;j



sezony ( celkové naklady sezony 2007-08 €inili 77 463 tis. Sk Sk sezéna 2008-09 néklad
111 292 tis. Sk=3 694 tis. €).

V ramci ndhradnych prac, ktorych rozsah bol v tejto sezéone vzhl'adom k vacSim
zdsahom v ramci ZU niZ§i nez v predchadzajticej sezone boli vykonavané aj iné &innosti, ked’
najrozsiahlejSie bola rozvinuta Cinnost’ udrzby cestnej zelene — konkrétne odstrafiovanie
krovinatych porastov pri cestnom telese, v cestnych priekopach, zarezoch a svahoch, vratane
prerezavky cestného stromoradia. Dalej bolo vykondvané ¢istenie cestnych priepustov,
oSetrovanie mostov a zabradli, opravy kanaliza¢nych vpusti cestnej kanalizacie a priebezne
bolo dopliiované, resp. obnovované zvislé dopravné znacenie, ako aj niektoré prvky
bezpecnostnych zariadeni pri cestach. Na miestach, kde to poveternostné podmienky
dovol'ovali , boli vykondvané aj najnutnejSie ukony vyspravok cestnych vytlkov za pomoci
obal'ovanou zmesou za studena CANADIER — MIX.

V ramci organizdcie sa prijatymi opatreniami s cielom znizovania zdsob podarilo
oproti koncu minulej sezony znizit'® zasoby posypového inertného materialu o 20.584 ton ¢o
¢ini 61 % celkovej spotreby a chemického o 1 640 ton o €ini 27 % sezdnnej spotreby.

7. Zaver

Analyza nakladovosti zimnej udrzby ciest vykonana z podkladov operativnej analytickej
evidencie v porovnani s predoslou sezénou zimnej udrzby ciest (t.j. 2007/2008) umoznila
vycislit’ aj relativne rozdielne a v tejto sezone vysSie naklady dvoch obdobi zapric¢inenych
vel'mi podstatnymi poveternostnymi podmienkami. Vo finanénom vyjadreni to predstavuje
rozdiel sumy vo vyske — 33 829 tis. Sk (1 122 tis. €).

V ramci celkovej situacie je nutné konstatovat’, ze v zmysle cestného zakona ¢. 135/61
Zb., je povinnost'ou spravcu komunikacii je zabezpecit’ zjazdnost’ komunikacii a bezpecnost’
cestnej prevadzky ¢o mdzeme konStatovat, ze sme tuto zakladni povinnost’ zabezpecili,
avSak v rdmci Cerpania finan¢nych prostriedkov zakon o tom neuvazuje.

Sumar priloh:

Priloha ¢. 1: Tabulka ¢. 1 — Zasoby posypového materialu pred zahdjenim zimnej drzby ciest
Priloha ¢. 2: Tabulka ¢. 2 — Sumérny zoznam mechanizmov a dopravnych prostriedkov
Priloha &. 3 : Tabulka ¢ . 3 — Prehl'ad vykonov a nakladov SC KSK v ZU 2008-2009

Priloha &. 4 : Tabulka ¢ 4 — Prehl'ad vykonov a nakladov SC KSK v ZU 2006 az 2009
Priloha €. 5: Graf'¢. I — Porovnanie vykonov v sezénach 2007-08 a 2008-09 (km)

Priloha €. 6: Graf ¢. 2 — Porovnanie vykonov jednotlivych stredisk v sezone 2008-2009 (km)

Priloha €. 7: Graf ¢. 3 — Prehl'ad nakladov za jednotlivé strediska



Priloha €. 1: Tabulka ¢. 1 — Zasoby posypového materialu pred zahajenim zimnej udrzby
ciest k 1.9.2008

Miesto uloZenia . Po§ypovy material .(t) v
inertny | chemicky
SaU Michalovce
Michalovce 2690 145
Sobrance 650 192
V. Kapusany 1200 90
spolu 4 540 427
SaU Moldava
Moldava n/Bodvou 1275 119
Cana 1736 218
spolu 3011 337
SaU RoZiava
Roznava 1472 368
Plesivec 1178 0
Dobsina 1768 0
Stitnik 2640 0
spolu 7 058 368
SaU Spisska Nova Ves
Spisskd Nova Ves 2 000 118
Hincovce 1587 122
Mnisek n/Hnilcom 2547 0
Jaklovce 0 0
spolu 6134 240
SaU TrebiSov
TrebiSov 3700 370
Secovce 1940 150
Kralovsky Chlmec 1900 40
spolu 7 540 560
spolu za vietky SaU | 28283 1932
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Priloha ¢. 2: Tabulka ¢. 2 — Sumarny zoznam mechanizmov a dopravnych prostriedkov

Nakladne

Nak. voz.

Traktor

Snehova

Stredisko Sypace vozidla + pluh |+ radlica| fréza Nakladace
vl | zml. | vl |zm|. vl | zml. | vl | zml. | vl | zml. | vl | zml.
SaU Michalovce
Michalovce 8 0 1 0 1 0 4 3 1 0 3 3
Sobrance 6 0 1 0 1 0 3 3 1 0 2 2
V. KapuSany 4 0 1 0 1 0 3 3 0 0 2 2
Spolu 18 0 3 0 3 0 (10| 9 2 0 7 7
SaU Moldava
Moldava nad Bodvou 5 1 1 2 0 0 2 4 1 0 3 3
Cana 4 0 0 2 0 0 2 2 0 0 2 2
Spolu 9 1 1 4 0 0 4 6 1 0 5 5
SaU RoZiiava
Roznava 6 0 0 0 0 2 2 1 2 0 2 1
PleSivec 4 0 0 0 0 0 1 1 0 0 1 1
Dobsina 4 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 1
Stitnik 3 0 0 0 0 0 1 1 0 0 1 1
Spolu 17 0 0 0 0 2 4 4 2 0 5 4
SaU SpiSska Nova Ves
Spisska Nova Ves 4 0 3 0 0 0 1 3 2 0 1 0
Hincovce 3 0 0 0 0 0 0 2 0 0 1 1
MniSek n/Hnilcom 4 0 0 0 0 0 0 3 0 0 1 0
Jaklovce 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0
Spolu 12 0 3 0 0 0 1 9 2 0 4 1
SaU Trebisov
TrebiSov 6 0 1 5 3 1 2 4 2 0 3 4
Secovce 6 0 1 4 3 1 1 4 0 0 2 4
Kral'ovsky Chlmec 6 0 0 4 0 0 1 4 0 0 2 3
ISpolu 18 0 2 13 6 2 4 | 12 2 0 7 11
Ispolu za vSetky SaU 74 1 9 17 | 9 4 23| 40 9 0 28 | 28
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